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Article 1 * Objet de la Notice.

La présente Notice Technique a pour objet de définir les régles de classe-
ment du matériel de voie courante refiré des voies @ ’occasion des travaux

de toutes natures.

Ces régles, intérieures a la SNCF, concernent seulement le classement du
matériel de voie déposé, en vue de son remploi éventuel.

Les conditions de retrait de ce matériel des voies principales, pour avarie
ou usure, sont fixées par I'lG VB 78 h no 1,

Article 2 <+ Dispositions générales.

Il existe pour le matériel de voie usagé quatre classes de qualité numé-
rotées de 1 a 4 donf :

— trois (soit les classes 1, 2, 3) pour le matériel couramment réutilisable dans
les voies principales ou voies de service de la SNCF,
— une (soit la classe 4) pour le matériel d’autres qualités.

Chacune des classes 1, 2 et 3 correspond a une qualilé fechnique du maté-
riel, dont les normes ont été établies en partant de considérations de vitesse

et de charge des voies.

Elles peuvent &tre résumées comme suit :

— en principe, sur les voies principales, les lignes et raccordements des
groupes UIC 1 @ 5 et certaines « rapides » des groupes 6 et 7 relévent de
la classe 1; les autres lignes des groupes 6 et 7 ainsi que celles avec trafic
voyageurs des groupes 8 et 9, de la classe 2; quant‘aux lignes sans trafic
voyageurs des groupes 8 et 9, elles peuvent admettre la classe 3,

— sur voies de service, la classe 2 peut &tre utilisée pour les voies chargées
et la classe 3 pour les autres voies.

Dans le cadre des directives générales, des attributions de matériel et des
dotations budgétaires regues de la Directions des Installations fixes, le Chef
du Service a la latitude de fixer, pour une vole donnée, la classe du matériel
a utiliser en fonction des conditions locales.

Si certains déséquilibres éveniuels entre besoins et ressources ne pou-
vaient &tre corrigés par de simples transferts enfre Régions, la Direction des
Installations fixes préciserait les mesures particuliéres a prendre.



Aspect physique et défauts infernes .

Les rails ne doivent pas présenter de bavures supérieures @ 5 mm, ou
décollées, ni de défauts profonds, tels que criques, fissures, etc., susceptibles
b} = H .
d’enfrainer un repli au relaminage et meftant en cause ’homogénéité du
métal.

Les rails dans lesquels des défauts internes auraient pu &tre décelés feront
I'objet d’un repérage visible & I'endroit méme du défaut. Ils ne seront pas
nécessairement lotis & part.

Les rails peuvent présenter une soudure par longueur inférieure @ 9 m
ou deux soudures par longueur supérieure & 9 m, sous réserve de longueurs
relaminables d’au moins 2,50 m sans soudure.

Exclusions :

— Rails usinés, provenant notamment du démontage d’appareils de voie et
de passages & niveaux; %

— Rails présentant des trous dans le patin;

— Rails percés de nombreux trous dans 'dme, en dehors des trous d’éclis-
sage, de connexions et de flasques;

— Ruails traités thermiquement sur joute leur longueur;

— Rails recouverts de béton, bitume ou terre.

Classe « 4.3 ».

pondant de la page 6 (Rectificatif n° 1 & |

Béquet @ coller sur le fexte corres

N.T. VB 78 i n° 1 du 12 aolt 1969),

Rails ne convenant pas pour le relaminage mais destinés, en principe,
seulement & la refonte. Ces rails comporfent un symbole de nomenclature
par gamme de longueurs, conformément aux dispositions prévues par I'lG

VB 255an°1.

Article 5 & Classement des rails usagés autres que ceux
en dacier de qualité courante et des rails de

types particuliers.

Rails en acier 1¢* choix sans réception (1 trou de 15 mm & 1 m de chaque

about).

Ceux réutilisables en voies SNCF sont systématiquement classés en
3a ou 3b s'ils répondent au moins aux normes de ces classes définies a

I’Annexe n° 1.

Pages 7 ef Ba & substitver aux pages actuelles correspondantes (Rectificatif n® 2 & la NT VB 78 n° 1 du 12 aolt 1969).
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Les autres sont classés en 4.2 ou 4.3 suvivant les normes de ces classes
définies ci-dessus.

Rails en acier 2° choix (2 trous de 15 mm respectivement & 1 m ef
1,10 m de chaque about).

Ceux encore réutilisables sur toute leur longueur au moins dans des
voies industrielles privées ou des voies de service SNCF assimilées & des
voies industrielles (décharges - terrassements, etc.) sont classés systé-
matiquement en classe 4.1 (symboles de nomenclature de la famille des
vieilles matiéres).

Les autres sont classés sysiématiquement en classe 4.3 [non admis
en 4.2). y

Rails en fer.

Les rails en fer de toutes qualités sont classés systématiquement en
classe 4.3. lls comportent un symbole de nomenclature particulier de
la famille des vieilles matiéres, conformément aux dispositions prévues

par I'lG VB 255 an® 1.

Rails & gorge.

Les rails & gorge usagés qui ne sont pas réutilisables localement
sont en principe classés en classe 4.3 et gérés sous le symbole des
vieilles matiéres ferreuses défini par I'lG VB 255 a n° 1.

Rails mixdes.

Conditions d'emploi.

lls sont réservés, en régle générale, aux voies parcourues par des
trains de voydgeurs ou soumises & de fortes charges.

Dans les autres cas, il est fait usage d'éclisses’ de raccord.

L’emploi de celles-ci est également préconisé pour les phases provi-
soires de fravaux.

Conditions de remploi.
Les rails mixtes déposés, comportant au moins un coupon de rail lourd
(> 45 kg) de longueur supérieure & 2 m, doivent &tre réutilisés au mieux.

Lors de la dépose, les agents spécialisés repérent sur ces rails les
défauts éventuels (Voir Annexe 3 — Marquage),

Les rails mixtes autres que ceux définis ci-dessus sont versés directe-
ment qux vieilles matiéres.
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Article 6 @ Observations sur le classement des rails.

Quelles que soient les conditions de leur remplacement, les rails sont
classés :

— en Atelier ou Parc, dans le cas de rails déposés & I'entretien ou &
I'occasion de travaux de faible importance, et reversés par le Chef
de district aprés repérage des défauts ;

— sur le terrain, lorsqu'il s'agit de chantiers importants, par les agents
spécialisés.

NOTA — les classements des rails dans les classes 1 et 2 ne sont consi-

dérés comme définitifs qu'aprés sondage par ultra-sons.

Article 7 ¢ Marquage des rails.

Voir Annexe 3

PARAGRAPHE 2

TRAVERSES EN BOIS POUR VOIE NORMALE

Article 8 ¢ Caractéristiques dimensionnelles d’origine.

Suivant leurs dimensions principales, les traverses en bois pour voie
normale appartiennent & 'un des types ci-aprés (cotes indiquées aux
tolérances de fabrication prés).

MARQUES
DIMENSIONS PRINCIPALES {en mdtres) [ “/sfmhes
& la rouanne
TYPES au milieu
de Ia_ face
longueur l::? :I:r épaisseur s[:s:f u:ull:
réceplion
Groupe 2 (Ex hors série) . 2,60 0,26 | 0,15 Néant
Groupe 5 (Ex 17 série) .. 2,60 0,24 | 0,14 |
Groupe 7 (Ex 2° série) ..| 2.60 0,22 | 0,13 1
R Thinis e s 2,40 0,26 | 0,15 XX
Rzl o omabpye o SETE 2,40 0,24 0,14 Xl
Bt ol o f o pac T e 2,40 0,22 | 0,13 X1l
U101 39, e s aat aee 2,40 a 2,63| 0,20 | 0,12 X
KL 2 it s 2,25 4 2,39 0,20 | 0,12 i
Ancienne 3° série (achat
suspenduy) e ETEes e 2,60 0,20 | 0,12 X
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Article 9 < Classement des traverses en bois usagées des
groupes 2, 5 et 7.

Traverses en bois des groupes 2, 5 et 7 couramment réutilisables dans
les voies SNCF.

Les prescriptions applicables au classement de ces traverses sont indiquées
a I’Annexe n° 2.

Les symboles de Nomenclature de toules ces traverses dérivent de celui
des traverses neuves créosotées du groupe 7.

Traverses en bois des groupes 2, 5 et 7 non réutilisables couramment
dans des voies SNCF (non susceptibles d’étre classées dans I'une des
classes 1 ou 3).

Ces traverses sont classées comme suit, suivant leur qualité :

Classe « 4.1 ».

— Traverses encore réutilisables en voie, mais exclusivement sur des voies
industrielles ou sur certaines voies de service SNCF trés faiblement
chargées. Elles doivent étre entiéres, en bois dur encore sain et pouvoir
admettre — si besoin aprés refournement de la traverse — au minimum
la pose correcte des 4 tirefonds indispensables pour fixer les rails d’une
voie normale (1 tirefond de chaque c6té de chacun des 2 rails).

Classe « 4.2 ».

— Traverses entiéres en bois dur, susceptibles de servir a des usages parti-
culiers.

Leurs normes techniques sont définies périodiquement par chaque
Région en fonction de ses possibilités d’écoulement les plus rentables
(par ex. : traverses pouv;lnf procurer des blochets, &ire utilisées comme
pieux ou piquets, servir au comblement de galeries de mines, etc.).

Classe « 4.3 ».

— Traverses entiéres ou non, ne pouvant &tre classées en 4.1 ou en 4.2.
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Article 10 © Classement des traverses en bois usagées
des types : K1 - K2 - ancienne 3 série.

Traverses K1 - K2 et ancienne 3¢ série couramment réutilisables dans
des voies SNCF. =

Lorsqu’il s'agit de quantités peu importantes, ces traverses sont classsées
exclusivement en 3a ou 3b, suivant leur qualité, si elles répondent aux normes
techniques définies pour ces classes & I'"'Annexe n° 2.

Lorsqu'il s'agit de quantités importantes (par exemple : dépose de voies
sur lignes des groupes inférieurs), ces traverses sont classées comme suit :

— en classe 2q, celles de longueur supérieure a 2,15 m et d’épaisseur sous
table au moins égale a 0,09 m et qui satisfont aux normes de la classe 1a
autres que celles relatives a la longueur et a I’épaisseur sous table (voir
Annexe n° 2);

— en classe 3a ou 3b, svivant leur qualité, les traverses ne répondant pas
aux normes de la classe 2a ci-dessus mais répondant aux normes 3a ou
3b définies a I’Annexe n° 2.

NOTA —

Les traverses classées en 2a doivent étre :

— réutilisées par priorité sur les voies principales des groupes UIC inférieurs,
— gérées (symbole de nomenclature et prix) comme s'il s'agissait de tra-
verses du groupe 7 classées en 2a.

Les trdverses classées en 3a ou 3b sont assimilées aux traverses des
groupes 2, 5, 7 classées dans ces m&mes classes et cela a tous les points de vue
(stockage tout venant — symboles de nomenclature — prix).

Traverses K1 - K2 ef ancienne 3¢ série non réutilisables couramment
dans des voies SNCF (non susceptibles d'étre classées dans I'une des

classes 2a, 3a, 3b).

Ces traverses sont classées suivant les mémes dispositions que celles
prévues pour les traverses des groupes 2, 5, 7.

Article 11 © Marquage des traverses en bois déposées.

Voir Annexe 3
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PARAGRAPHE 3

TRAVERSES EN BETON

Article 12 ¢ Classement.

Sulvant I'importance des défauts ou avaries les traverses en béton sont
classées comme suit :

— Traverses réutilisables telles quelles sur certaines voies principales et
répondant aux critéres ci-aprés : '

Classe « 1a » — épaufrures légéres ne découvrant pas I'armature et n’inté-
ressant pas les tables d’appui du rail ni les cuveties (ces épaufrures peu-
vent &tre le cas échéant réparées sur place au moyen de résine époxy
a I'exclusion de tous autres défauts).

Classe « 2a » :
Traverses mixtes.

Défauts admis :
— fissures filiformes, non ocuvertes, pouvant intéresser toute la face inférieure,
mais ne remontant pas a plus de 40 mm sur les faces latérales,

— épaufrures ne découvrant que légérement I'armature (peuvent é&tre
réparées sur place au moyen de résine époxy),

— epaufrures intéressant les cuvettes, mais ne compromettant pas la butée
de la boucle du crapaud. e

Défauts non admis :

— épaufrures intéressant les tables d’appui du rail,

— épaufrures de la cuvette, rendant insuffisante la butée du crapaud,
— épaufrures mettant profondément & nu I"armature,

— fissures horizontales des blochets,

— fissures remontant & plus de 40 mm sur les faces latérales,

— entretoises faussées ou fortement oxydées,

— boulons ne pouvant &tre retirés par suite du blocage de la téte dans la
traverse.
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Trdverses en béton bréconiraint.

Défauts admis :
— fissures transversales de la partie centrale n’intéressant pas toute la
section,

— épaufrures sur les faces latérales et supérieures ne découvrant pas
I'armature.

Défauts non admis :

— fissures verticales longitudinales,

— fissures transversales intéressant toute la section,

— épaufrures mettant & nu I'armature (sauf aux abouts),

— épaufrures intéressant les tables d’appui du rail ou les cuveltes.

Classe « 2b » :
Traverses mixtes.

Défauts admis :

— entretoises faussées,

— épavufrures intéressant ou non la table d’appui du rail,

— épaufrures des cuvettes ne permettant plus la butée du cmpgud.
— épaufrures mettant profondément & nu les armatures,

— 1 blochet intact et la partie attenante de 'entretoise sans défaut sur une
longueur suffisante pour permettre une réparation par soudure.

Réparation a effectver :

— rectification & chaud des eniretoises faussées,
— rétablissement de la table d’appui au mortier de résine époxy,
— rétablissement du profil de la cuvette au mortier de résine époxy,

— réparation des épaufrures au moyen de mortier de résine époxy, recou-
vrement et protection des armatures apparentes, sans essayer de rétablir
le profil d’origine du blochet,

— assemblage par soudage d’entretoise de deux demi-traverses.
ge p g

Défauts non admis :

— épaufrures accompagnées de fissurations du béton,
— fissures verticales longitudinales,

— fissures transversales intéressant toute la section.

——

NT v8 78 i
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Traverses en béton précontraint.

Sont classées dans cefte catégorie les traverses présentant des épaufrures
intéressant les tables d’appui du rail et les cuvettes, qu’il est possible de
réparer au mortier de résine époxy. Aucun autre défaut n’est admis, en
dehors de ceux cités pour les fraverses classées en catégories 1a ef 2a.

Classe « 3a » — traverses réutilisables telles quelles sur voies de service
présentant les caractéristiques suivantes :

Traverses mixtes et traverses en béton précontraint.

Défauts admis :

— toutes fissures non ouvertes,

— pour les traverses mixfes, entretoises fortement oxydées mais dont I'épais-
seur résiduelle est d’auv moins 3 mm,

— pour les traverses en béton précontraint, fissures transversales non
ouvertes, intéressant toute la section (partie centrale seulement).

Classe « 4.3 » — traverses « rebut » non susceptibles d’&tre classées en 1aq,
‘2q, 2b ou 3a.

Ces traverses sont utilisées au mieux (Vente a des tiers. — récupération
éventuelle de blochets en béton pour usages divers ou de ferraille d’entre-
foises, enrochements ou mise & la décharge, etc).

NOTA — Lorsqu'une dépose substantielle de traverses béton (plus de
1000 traverses) est envisagée, la Région producirice renseigne
la Direction des Installations fixes sur les quantités de traverses
« récupérables » en 1q, 2a et 2b et sur ses possibilités de réutili-
sation propres afin que soit défini, en temps opportun, le sort &
réserver aux excédenfs,

Article 13  Marquage.

Voir Annexe 3
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PARAGRAPHE 4

TRAVERSES METALLIQUES

Article 14 ¢ Classement.

Les prescriptions techniques applicables au classement des traverses
métalliques usagées sont les suivantes :
Traverses métalliques de types non périmés réutilisables en voie.

Ces traverses doivent satisfaire aux normes techniques de classement
ci-dessous :

MATURE DES DEFAUTS CLASSE 2

OU PARTICULARITES

Encastrement maximal sur les :
tables diappuise: s ol - D 1 mm et régulier indifférent
Epaisseur minimale restant avtour
des lumiéres, a I'appui du rail
ou des crapauds (1) .......... 6 mm
Epaisseur minimale de métal sain
aux « reins », au voisinage du

6 mm aprés fraisage

patin®dusrail {(I)i2)EITe e 4 mm 4 mm
Déformation de la traverse. .. ... néant néant (3)
Ovalisation des lumiéres permet-

tant cependant un serrage effi-

cacey it 5053 B B T admise admise
Criques parfant des lumiéres. . . .. peu importantes | peu importantes
Fissurations aux lumiéres (lon-

gueur maximale par fissure). . . néant 50 mm.

(1) Cette épaisseur étanl mesurée & |'endroit ob elle paraif la plus faible.

(2) On appelle « reins » les deux parties inclinées comprises entre le dessus et les cé1és verticaux de
la traverse métallique.

3) %ventuellement. si la quantité de traverses déformées le justifie, la remise en forme peut &tre
envisagée.

Traverses métalliques d’autres types ou qualités.
Ces traverses sont systématiquement classées en classe 4.3.

Il s’agit de traverses affectées de défauts ou usures ne permettant pas leur
classement dans I'une des classes 2a ou 2b ci-dessus ou de traverses de types
périmés, de toutes qualités.

Article 15 © Marquage. — Voir Annexe 3
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PARAGRAPHE 5

MENU MATERIEL DE VOIE

Article 16 @ Eclisses.
Eclisses métalliques ordinaires, rematricées ou non (comportant ou
non des encoches pour attaches élastiques).
Ces éclisses sont classées par les Ateliers ou Parcs. et selon les besoins
précisés par les Régions comme suit :
Classe « 1a » :

Réutilisables telles quelles sur voies de toutes importances, Eclisses de
types non périmés, en bon état, ne présentant aucune fissure ou déformation
ou usure marquée.

Classe « 1b » : régénérables en atelier.

— Eclisses de types non périmés ne présentant ni fissure, ni déformation
importante, mais seulement une usure en hauteur sans que I’écart entre
les hauteurs théorique et constatée puisse excéder 3,5 mm.

Classe « 3a » :

— Eventuellement réutilisables dans certaines voies faiblement chargées.
Eclisses non régénérables ou de types périmés dont la récupération est &
la diligence de la Région.

Classe « 4.3 » : rebut.

— Eclisses inutilisables ou de types périmés.

Eclisses métalliques caouichoutées pour joints isolants.
Celles en trés bon état doivent &ire réutilisées localement.

Les autres sont classées comme suit :

Classe « Nb » : régénérables en atelier.

— Eclisses ne présentant ni fissure ou déformation du métal, ni encoches
pour attaches élastiques et exclusivement des types U73 - U74 - UB1 et
usgs. :
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Classe « 4.3 » : rebut pour la refonte.

— Eclisses avariées non susceptibles d’étre classées en Nb.

NOTA — Avant leur versement aux vieilles matieres, les éclisses 4.3 doi-
vent étre débarrassées de leur revétement en caoutchouc (bro-

lage).
Eclisses de rachat d’usure, de raccord, de consolidafion provisoire
de rails rompus, ou rabotées pour joints isolants.

Les éclisses déposées non réutilisables sur place sont reversées & I'Atelier-
Magasin ou parc stockeur, qui les classe suivant leur qualilé dans I'une des
classes 1a ou 4.3 définies ci-dessus (en 1a ne sont classées -que des éclisses
d’utilisation courante).

NOTA — Les conditions d'utilisation respectives des &clisses de raccord et
des rails mixtes sont précisées a 'article 5 de la présente Notice.

Eclisses en bois pour joints isolanfs.

Celles encore en trés bon étai doivent &tre réutilisées localement. Les
éclisses avariées sont mises au rebut.

Article 17 < Selles métalliques.

Selles pour pose rigide,

Ces selles sont classées comme suit :

Classe « 1a » :

— de types non périmés, réutilisables telles quelles sur voles principales de
toutes importances.

Classe « 1b » :
— de types non périmés, régénérables en atelier.
Classe « 3a » :

— de types non périmés, réutilisables telles quelles sur voies de service.

Classe « 4.3 » ¢

— rebut pour la refonte (inutilisables ou types périmés).

NT vB 78 i
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Les normes de classement dans les classes 1a, 1b et 3a sont les suivantes :

— pour les selles de type régional, celles fixées par le Chef du Service inté-
ressé, )
— pour les selles unifiées (U67 et SB1), celles indiquées au tableau ci-dessous :

DEFAUTS OU PARTICULARITES CLASSE 1a CLASSE 1b CLASSE 3a
| Hauteur maximale de I'épau-; 47 9,5 mm U67: 10 mm
lementiiisn L Derr os e o SB1 :7,5mm 11 mm SB1: 8 mm
Surlargeur maximale de la : :
tablesess., vt s i o o, 3 mm 3 mm 4 mm

Largeur maximale de la selle.| 236 mm (1)

236 mm (1) | 236 mm (1)
Déformation (gauche de la '

selle)smg mlie T faible (2) faible (2) faible (2)
Irrégularité d’usure (gauche

d’usure de la table) ....... faible (2) faible (2) faible (2)
Arrondi du raccord entre épau-

lements et table ........... peu prononcé| peu prononcé| indifférent
Fissuresy i e S Sol an il néant riéant néant
Epaisseur minimale de la table

dlappuiiee st Bl n LshB:17 7 it ¥ s o

(1) Certaines selles laminées aux U.S.A. dépassent cette cote, Elles sont gérées sous un symbole de
nomenclature particulier. Elles sont réutilisées, si besoin, en pose continue avec des raverses entaillées
spécialement.

(2) En pratique, ces défauts sont appréciés « & I'ceil »; comme base de contréle, les agenls classeurs
doivent adopter les cotes maximales suivantes : 1 mm pour la déformalion et 0,5 mm.pour 'irrégula-
rité d’usure. Toutefols, en classe 1b, la cote de 1mm ci-dessus peut &lre plus importante dans la mesure
ol I'Atelier régénérateur a la possibilité de « dégauchir » correctement les selles correspondantes.

Selles pour pose élastique,

Ces selles sont classées comme suit :

Classe « 1a » :

— méme définition et mémes normes de classement que pour les selles uni-
fides pour pose rigide classe 1a, & ’exception de la hauteur maximale des
épaulements qui est fixée & 11 mm et de la largeur; en outre, ces selles ne
doivent présenter & I'endroit de I'appui de la queue du griffon aucune
usure en biais ni encastrement dépassant 1 mm de profondeur.

Classe «1b » :

— régénérables en atelier (classement par I'atelier sur instructions spéciales
de la Direction des Installations fixes).
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Classe « 4.3 » : rebut.

— selles inutilisables en classe 1 ou de types périmés,

Article 18 < Tirefonds.

Les tirefonds sont classés comme suit :

Classe « 1a » :

— tirefonds dont la galvanisation et les filets sont en trés bon état, et ne pré-
sentant aucune déformation de la tige ou de la téte (arétes vives) mais
pouvant comporter une légére usure au collet (1), réutilisables sur voies
principales de toute importance (2).

Classe « 1b » :

— firefonds ayant une téte en bon état et suffisamment de métal pour per-
mettre leur réparation en Atelier (par transformation, régénération ou
simple galvanisation).

Classe « 3a » :

— tirefonds avec filets et téte en bon état, sans déformation de la tige, mais
pouvant comporter une certaine usure au collet (1), réutilisables sur voies
de service.

Classe « 4.3 » : rebut.

— Tirefonds inutilisables ou de types périmés.

Article 19 * Boulons d’éclisses ou d’attaches de voie —
(y compris boulons RS et boulons tirefonds).

Ces articles sont classés comme suit :

Classe « 1a » :

— réutilisables fels quels sur voies de toutes importances.

— boulons munis de leur écrou avec filets en trés bon état, sans aucune
déformation de la téte et de la tige et dont I'écrou peut &tre vissé nor-
malement.

(1) En pratique I'usyre au collet est appréciée « & I'aeil »; comme base de conlréle de leur apprécia-
fion, les agents classeurs doivent adopter les cotes maximales suivantes : 4 mm en 1a 12 mm en 3a.
(2) Les tirefonds régénérés ou transformés sont identifiés par une marque portée sur leur téte

" (empreinfe sphérique ou saignée).

NT ve 78 i
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Classe « 1b » :
— régénérables en Atelier-Magasin ou Parc.
— boulons pouvant &tre reclassés en 1a aprés de légéres réparations en
" atelier (par ex. boulons « grippés », démunis d’écrous ou avec quel-
ques filets matés). ’
Classe « 3a » :
— encore réutilisables éventuellement dans certaines conditions.
— utilisation et normes de cette classe a la décision du Chef du Service.

— la récupération en 3a des boulons RS et des boulons tirefonds est
limitée aux besoins correspondant a la réutilisation des traverses
béton 3a sur voies de service. ‘

Classe « 4.3 » :

— rebut (inutilisables).

Article 20 -+ Anticheminants.

Ces articles sont classés comme suit :

Classe « 1a » :
— réutilisables tels quels,
— anticheminants détendus de moins de 1 mm et dont les encoches pré-
sentent des arétes vives. '
Classe « 4,3 » :
— rebut (inutilisables).

Article 21 * Crapauds — Griffons.
Crapauds et griffons pour pose élastique.
Ces articles sont classés comme suit :

Catégorie 1a : réutilisables d I’entretien seulement,

— aucun deéfaut autre que l'usure au 1¢f contact, mais permettant d’obtenir
un jeu j, > 2,5 mm, au 2¢ contact avant serrage.

Catégorie 4.3 : tous les auires.

Crapauds pour pose rigide (traverses métalliques ou traverses
béton).

Ces crapauds sont classés comme suit :
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Classe « 2a » : réutilisables tels quels sur voies principales.
— crapauds de types non périmés, sans avaries, dont les usures ne dépassent
pas les valeurs maximales suivantes :

— 1 mm sur cote b,
— 1,5 mm sur chacune des cotes a et c (cotes a, b, c définies par les cro-
quis ci-dessous) :
T N\
£ 3}
1)

]
n /“‘_‘\_’-/

a

Crapauds pour traverses métalliques

b

a

>

Crapauds pour traverses béton (Vagneux)

Classe « 4.3 » : rebut (inutilisables ou de types périmés).

Article 22 e Autres matériels de voie courante.

Il s’agit des articles autres que ceux expressément mentionnés & la pré-
sente Notice Technique, par exemple : semelles en bois ou caoutchouc, ron-
delles, arréts divers, flasques, profils et canons isolants, fourrures de com-
pensation d’usure des portées d’éclissage, plaquettes et coussinets pour
attaches élastiques, coussinets et coins pour voie DC, longrines, blochets, etc.

Il n’a pas été jugé utile de fixer les normes de classement précises pour
ces articles.

Les Régions peuvent, si cela leur semble nécessaire, donner des instruc-
tions particuligéres pour la récupération de certains de ces articles.

Le Directeur des Installations fixes,

LEGRAND.

W 5.2.9143.25.01 — Paris, Imp. Administrative Centrale, 8, rue de Furstenberg [49-1)
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S USAGES EN ACIER DE QUALITE COURANTE, REUTILISABLES EN VOIE (1)

(Qualité d’origine

: acier de 1¢r choix avec réception)

ORTANCE DES DEFAUTS OU PARTICULARITES TOLERES POUR CHAQUE CLASSE

CLASSES
1a 1 2a 2b 3a 3b
sarre entiére barre entiére barre entiére
une longueur d’une longueur d’une longueur
usuelle usuelle usuelle
longueur longueur 6m
de plusde 6 m de plus de 6 m hors éclissage (2)
néant néant néant néant néant (3) (4) néant (mais admis
sur toute la barre sur toute la barre sur la partie rebut
(partie rebut (partie rebut de la barre)
incluse) incluse) 4
néant néant admis admis admis admis

de bon aspect

ur 9 m de rail,

2 soudures

consécutives
espacées

au moins 6 m

(6

néant

néant
néant

néant

admises

6/100 mm

1 soudure électr.
de bon aspect
pour 9 m de rail,
2 soudures électr.
consécutives
espacées
d'au moins 6 m

(©

admis,
si réparables
en AM,
@ la presse

néant
non limitées

néant

admises (8)

non limitée

1 d’assez bon aspect
pour 9 m de rail,
2 soudures
consécutives
espacées
d'au moins 6 m

(©)

- néant

néant

2 mm

o)

1 mm

admises

6/100 mm

1 soudure électr.
d’assez bon aspect
pour 9 m de rail,
2 soudures électr,
consécutives
espacées
d’au moins 6 m

©

admis,
si réparables
en AM,
& la presse

néant

nature : non limitées
TT:2 mm

@
1mm
admises (8)

nature : non limitée

TT : /100 mm

non limité (6)

admis, si légers

admis
3 mm réguliéres

indifférent
indifférente

admises

non limitée

électriques :
non limité
aluminothermiques :
néant

admis

admis
non limitées

indifférent
indifférente

admises

non limitée
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(1) Les régles de cl 1t des rails és dutres que ceux en acier de qualité courante et celles des
rails de types particuliers sont définies a I*article 5 de la présente Notice Technique.

(2) En cas de pénurie de rails classe 3, chaque Région peul envisager d’uh]nser pour cerfaines dem
propres voies des rails régénérés a partir de p d'une | imale utile réduite jusqu'a 3 m.

(3) En cas de pénurie de rails classe 3, chaque Région peul envisager d'uliliser pour certfaines
de ses propres voies non chargées justiciables de cette classe, des rails affectés de défquts internes sans
danger immédiat de rupture et qui, sans ces défauls, auraient satisfait aux normes de la classe 3a.

(4) Les rails de la classe 3 ne donnent pas lieu au sondage par vltra-sens en Atelier, sauf cas d’espéce
définis par le Chef du Service de la Yoie et des Batiments,

(5) En printipe, chaque Région doit réutiliser elle-m&me ses propres rails TT classe 2; qucun trapsfert
enire Régions de tels rails ne doit &tre effectué sans accord préalable de la Région destinataire.

(6) A titre indicalif, sont précisées ci-dessous les tolérances dim nelles des d

exprimées en mm sont faites avec une régle de 1 métre) :

es (les mesures

CLASSES 1 ET 2 CLASSE 3
— dressage dans plan vertical ....... +03a—05 +054—08
— dressage dans plan horizontal ..... +02a~—05 +05a—108
— alignement des pating.....covevasrss . 3 pas de limite
— arrondi du roulement ............ +03a—05 +05a—08

Des mesures précises systémaliques ne sont cependant pas exigées de la parl des agents classeurs spé-
cialisés expérimentés.

(7) Suivant la longueur L (en métres) de la barre (2a) ou de la longueur ulilisable (2b), le nombre
maximal d’empreintes admis est de :
— 1 empreinte si L <1784
si17,84 < L < 18,50
si18,50 < L < 33
—4 = 533 <LK

i

— 3 —

(8) Si, en ralson de l'importance des empreintes, I'Atelier régénérateur ne peut pas reproﬁler le rail,
il utilise celui-ci au mieux (décl nent dans une classe inférieure ou chulage des zanes a empreintes).

(9) L'usure latérale est mesurée & 15 mm sous la table de roulement réelle (avec un pied & coulisse
spécial),

(10) Les rails avec usure latérale des classes 1b et 2b seront utilisés sur I'aréte de roulement oppesée
au chanfrein, aprés reprofilage ou réfection de I'aréte nouvelle.

NOTA — Empreintes de griffons ou de crapauds sur e dessus du patin.

1 — pour le classement des rails & la dépose, il n'esf lenu aucun compie des empreintes sur patin quelle
que soit l'imporiance de cel[es-cr

2 — pour la réaffectation ultérieure des rails des classes 1 et 2 avec empreintes sur patin, les direcives
suivantes sont appliquées :

— les rails avec empremles d'une profondeur << 1 mm peuvent &tre posés tels quels, sans inconvé-
nients, dans des voies avec pose élastique dans tous les cas; ils doivent donc Eire assimilés entiére-
ment aux rails sans empreintes et réutilisés concurremment avec ces derniers par priorilé en
pose élastique,

— les rails avec empreintes d’vne profondevr _- 1 mm sont réutilisés par priorité en pose rigide;
pour ceux qui, en raison de I"abondance des ressources, ne pourraient &tre réulilisés de celle
maniére, le Chef du Service donne des instruclions spéciales en vue de permetire leur remploi
sur des voies avec pose élastique dans des conditions acceptables avec un minimum de sujétions
lors de leur mise en ceuvre.
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CLASSES
L 2b 3a 3b
5 mm admissible admissible
anc sur un seul flanc sur les 2 flancs sur les 2 flancs
nt et n’atteignant avec surface avec surface
ne pas une ligne de roulement de roulement
nm située & 5 mm restante restante
au-dessus - supérieure aux 2/3 | supérieure aux 2/3
ongé | du début du congé de la surface de la surface
inférieur d’origine d’origine
on du champignon
9 mm 15 mm 15 mm
25/10 mm
la longueur la longueur
utilisable utilisable
ne comporte assez bon ne comporte
as d’éclissage u as d'éclissage
P € g léger P g
—do — forés —dv —
uis légers défauts admis
(notamment
ovalisation)
‘{ ‘non limité non limité non limité
sfauts | forés et sans défauts | légers défauts admis | [égers défauts admis
y
0,10 m indifférente indifférente
2 mm 3 mm 3 mm
j 3 mm 4 mm 4 mm
P
q =
q 2 mm non limitée non limitée
t voir Nota indifférentes indifférentes
ci-contre

-

=

ANNEXE 2
NT VB 78 i no 1

NORMES TECHNIQUES DE CLASSEMENT
DES TRAVERSES EN BOIS USAGEES DES GROUPES 2, 5 ET 7
COURAMMENT REUTILISABLES DANS DES VOIES SNCF )

BERALITS GU CLASSE 1 CLASSE 3
PARTICULARITES e b = b
— Essence du bois ... bois dur bois dur bois dur bois dur
— Etat du bois ...... sain el créosoté | sain et crfosoté | sain et créosolé | sain et créosoté
— Longueur minimale 2,35 2,35 2,15 2,15
— Epaisseur minimale
sous table utilisée
lors du remploi
fuburs T ST ..| 0,10 m Vignole | avant réentaillage 0,08 m avant réentaillage
0,09 m DC | 0,105 m Vignole 0,085 m
0,095 m DC
— Distance minimale
de I'axe de la table
a utiliser a I'extré-
mité voisine ...... 0,35 m 0,35m indifférente | indifférente-
— Courbure dans le
plan vertical
(baquetage) ...... ficche < 0,01 m|flkche < 0,01 m| indifférente | indifférente
— Présence d'un trait
de scie de débaque-
tage (iransversal
vertical).......... néant néant admis admis
— Fentes dans [l'axe
des trous de fire-
fondsi= st isatin néant non dangereuses | non dangereuses | non dangereuses
— Autres fenfes ..... pas trop graves —do — —do — —do —
— Tares, (brodlures,
blessures par
déraillement, etc.
— sans gravité) ..| admises admises admises admises
— Etat des anciennes
tables d'entaillage. bon indifférent | acceptable | indifférent
— Trous de tirefonds :
— Etat .......... non ovalisés | indifférent | peu ovalisés | indifférent
2) en pose Vighole
indifférent
en pose DC
— Nombre maximal
sur une méme ligne
transversale ...... 3 3 4 4
— Distance minimale
du bord du trou au
bord de la traverse. 0,04 m aprés noweay | indifférente | indifférente
(3) pergage
0,04 m (3)

(1) Les régles de classement des traverses des Iypes K ou ancienne 3¢ série sont indiquées & I'article 10 de la
présente Notice Technique

(2) En classe 1a peuvent toulefois &tre classées les traverses dont les trous sont légérement ovalisés mais dans
lesquels la pose d'un tirefond d'un diaméire supérieur @ celui du tirefond déposé permet d’assurer un serrage
correct (par ex. tirefond de 26 remplagant un 23 dans la pose sans selle ou firefond de 23 remplagant un 20/21 &
collet de 23 dans la pose avec selles).

(3) Cote prévue & I'annexe 3 de la NT VB 78 ¢ n° 2,
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MARQUAGE DES RAILS ET DES TRAVERSES USAGES

1 — Repérage des défauts et de certaines particularités.

A — Rails.

1 — Rails provenant de I’Entretien ou de travaux de faible importance.

Conformément aux dispositions prévues a la NT 78 b n° 1 (article 15), le
Chef de district doit :

— repérer a la peinture blanche les défauts visibles (marques & rafraichir
lors du retrait des rails si nécessaire), !

— marquer & la peinture rouge de bandes discontinues de 1 m sur toute
leur longueur, sur les 2 faces de I'ame, les rails sur lesquels ont été décelés
un ou plusieurs des défauts de types suivants :

— Fissuration transversale du champignen (FT) : code 211 du Catalogue
des défauts de rails.

— Fissuration horizontale du champignon (FH ou FHT) : code 212 du
Catalogue des défauts de rails.

— Fissuration verticale longitudinale de I'dme : code 233 du Catalogue
des défauts de rails.

— Fissuration verticale longitudinale du patin : code 253 du Catalogue
des défauts de rails.

Sur le tableau illustré ci-joint figurent quelques exemples des divers repé-
rages visés ci-dessus.

2 — Rails provenant d’autres travaux que les précédents.

Les agents spécialisés chargés de classer ces rails (voir Article 6 de la
présente NT) procédent comme suit :

— Rails des classes « 1a », « 2a », « 3a » : Avcun défaut n’est repéré.

— Rails des classes « 1b », « 2b », « 3b-» : La longueur utilisable doit
étre systématiquement repérée & I'aide de 2 traits de délimitation verfi-
caux, a la peinture jaune sur les 2 faces du rail (flanc du champignon
+ dme + patin). Ce repérage ne sera toutefois pas effectué lorsque
la recoupe du rail n’est nécessaire qu’a ses deux abouts.

De plus :

— Tous les rails des classes 2 et 3, traités thermiquement sur toute leur lon-
gueur, doivent étre repérés par la marque « TT» & la peinture jaune,
apposée sur les 2 faces de I'dme, vers le milieu de la barre ou du coupon
utilisable, '
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— Les soudures électriques doivent étre repérées sur les 2 faces de |"@me par l
une croix jaune sur fous les rails.

Tous les rails de « 1¢F choix sans réception » ou de « 2¢ choix » doivent '
&étre repérés sur les 2 faces de I'dme par un cercle a la peinture jaune entou-
rant chacun des frous de 15 mm situés prés des abouts.

NOTA — L'usure verticale et la longueur du rail ne sont pas marquées &
la dépose, sauf si la Région le juge utile pour les rails des classes
1a, 2a ou 3a. Ces indications doivent obligatoirement &tre |
portées par les Ateliers-Magasins ou Parcs sur tous les rails
qu’ils fournissent pour I’Entretien,

~ Sur le tableau illustré ci-joint figurent quelques exemples des divers
repérages visés ci-dessus,
3 — Rails reconnus sains aux sondages ultra-soniques en Atelier.

L'Atelier repére ces rails & I'aide d’une marque spéciale constituée par
1 point & la peinture violette sur les 2 faces de I’dme, situé a environ 1,50 m
de I'une au moins des extrémités de la longueur utilisable.

Sur le tableau illustré ci-joint figurent des exemples de ce repérage.

B — Traverses.

Aucun repérage de défauts ou de particularités n'est, en principe, effectué
sur les traverses bois, béton ou métalliques, sauf cas d’espéce & la décision
du Chef du Service.

2 — Repérage des classes.

Reégle générale.

Les diverses classes sont repérées d la peinture comme suit :

\' —1a : 1 point blanc
Classes a ; — 2a : 2 poinis blancs
. —3a :1 point vert

Classes b\ — 2b : 2 points jaunes

\ —1b : 1 point jaune |
t —3b :1.point vert + 1 point jaune

— 4.1 : 2 points verts
Classes 4 ¢ — 4.2 : 1 point rouge

— 4.3 : 2 poinis rouges.

Emplacement des marques.

A — Rails.

— obligatoire — sur les 2 faces de |'dme aux abouts.

— sur les franches des rails de toutes les classes.

— facultatif
(supplémentaire)

—sur les deux faces de I'éme vers le miliev de
chaque coupon utilisable des rails des classes 1b,
2b, 3b.

NOTA — Dans les cas ol des rails doivent étre découpés en voie avant leur
dépose (par exemple : cas des LRS et cas pouvant se présenter
sur des chantiers de renouvellement & avancement rapide), le
repérage des classes doit étre effectué — avant ou aprés dépose —
de maniére que chaque coupon élémentaire obtenu se trouve
repéré conformément aux dispositions ci-dessus.

Sur le tableau illustré ci-joint figurent des exemples des divers repérages
visés ci-dessus.

B — Traverses.
Au choix des Régions, soit en bout des traverses, soit sur leur dessus.

Sur le tableau illustré ci-joint figurent des exemples de repérages des
traverses bois, béton et métalliques.



Tableau . Annexe 3

| Repérage des défauts et des particularités

A. RAILS

1) Rails_provenant de | Entretien

Repérage des défauts visibles Repérage des rails atteints de défauts internes

Defout Im.environ ¢ Imenw Iy 7
SLTey Ty | 1 = t
f s a —
[oe o : '
Peinlure blanche ne rmwranh : Banoes discontinves sur les odeux faces ae /e
pas_Jes. defovls | e/ sur foute Ja longvesr e /o borre .

2, Rails_classés par_les agents specialisés

Marquage obligatoire (sur les 2 faces du rail ) Marquage facultatif
( rails des classes'a”)

Defauls. (@ ne pas repérer) 4 Soudlure
~ B {
|
1

[ 4 _!

[e o '\‘x-i l 0.9 3. A8

i

Treir b “repe oo s Iﬁ! vers Je miliev ot Jo barre \‘ Usore verkicale] Qmjww
rails sons réception | \Delimilation de lo parfie wlilisable

[lrov = 1% cheir .

2 Frovs 1 2" choix

3 Repérage des rails sondés aux ultras - sons (sur les 2 faces de 1"ame )

Obligatoire Facultatif
(@ une seule extrémité ) ( aux deux extrémités )
1 2]
o o ® _]I o o ® : @ o o
i = f
1 50m. env:

B. TRAVERSES

Aucun repérage




Il Repérage des classes

A. RAILS
a) Obligatoire . b, Facultatif
N :
1a 2a %8 /4 1a 2a 33 41
| | J ={
) lo ] I {o o _Ig' 4_2 z n
blane . o o [ H blanc
1b 2b 3b 43 ib 2b 3b 42 43
| | = J
) - o o . [0 @uniloco @@
Rails des classes 1b,2b, 3b: b longuewr u//%}aé/e—_'
irque de classement répétée au milieu du coupon — -
utilisable. Exemple: Rail 1Ib — ft ﬁ

B. TRAVERSES

Bois
L
If S ou
' o
1a : D AR blanc
i 5
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L
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